Gas til transport har flere store fordele.
N&r det gaelder naturgas, er der enorme
reserver. Mens benzin og diesel ventes at
blive en mangelvare om f& &rtier, er der
formentlig naturgas til et par hundrede &r.

Naturgas er et fossilt brandsel som
benzin, dlesel og kul og udleder derfor
CO,. Alligevel er der en vis miljfordel, for
udstgdningen er mindst lige s& ren som
pé en benzinbil, og CO,-udledningen lige
s8 lav som p& en dieselbit.

Selve forbrandingen i motoren er me-
get renere, end dieselmotorer hidtil har
praesteret. Og afhangigt hvordan man ger

M

det op, kan CNG give en CO,-besparelse pa
omkring 20 procent i forhold til en benzin-
bil. En VW Up har et CO,-tal p& 79 gram
pr. km, hvor bedste benzin-Up ligger pd 96
gram. Fiat Panda CNG udleder 86 gram.
Biogas er en noget anden historie. Her
er ressourcerne begreensede, men Dan-
mark har mulighed for en paen produktion
0g har et stort gasnet. Miljegevinsten er
enorm. Nar man medregner, at biogaspro-
duktion forhindrer den voldssomme driv-
husgas metan i at fordampe, kan naturgas
have et negativt CO,-tal. Altsd at der ud-
ledes mindre CO, til atmosfaeren, ndr man
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fremstiller biogas og braender den af i
f.eks. en bil, end hvis man ingenting gjorde.

Bl.a. VW har argumenteret for, at en
biogasbil har en lige sa lav CO,-udledning
som en elbil, der kerer pd 100 procent
vindmellestrem.

Biogas er dyr at fremstille, mens na-
turgas er billlg. Pa de to danske tanksta-
tioner salges en kubikmeter naturgas for
tiden for 10 kr, og den indeholder 25 pro-
cent mere energi end en liter benzin, der
koster ca. 12 kr.

CO,-udledning for forskeilige braendstoftyper
Tallene er , brond Lil hjut”, dv.s. inkl. den energi, der bruges pa at fremstilie/
fragte breendstoffet. Udgangspunkt er benzinmotor uden lurbo med 16,7 km/l.




